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Die permanente Offnung von Aufzugsschachten, wie sie in vielen Bestandsgebauden mit
Aufzugsanlagen vorhanden ist, ist nicht mehr zeitgemaf und energetisch ineffizient.
Durch sie geht dauerhaft geheizte oder gekiihlte Luft verloren. Somit muss

zusétzliche Energie aufgewendet werden, um die gewiinschten klimatischen
Bedingungen im Geb&aude zu erzeugen. Dies hat einen erhdhten CO2-Austol3 zur

Folge.

Die Landesbauordnungen schreiben eine Offnung am Schachtkopf vor, um die
Rauchableitung im Brandfall und die Luftung im Regelbetrieb sowie im Stérungsfall zu
gewabhrleisten. Das Gebaudeenergiegesetz (GEG) hingegen sieht eine geschlossene
Gebaudehiille vor, damit Warme-/Kalteenergie nicht entweicht.

Die Lésung fur diesen Zielkonflikt sind Systeme zur Rauchableitung und Liftung in
Aufzugsschéachten (RLA). Sie verschlieBen die Permanentdffnung und 6ffnen sie je nach Bedarf im
Brandfall oder im Regelbetrieb.

Bei Aufzugsanlagen kommen unterschiedliche Systeme zur Rauchableitung und Liftung in
Aufzugsschéchten und Triebwerksrdumen zur Anwendung. Dieser Leitfaden gibt Hinweise und
Anregungen zur Konzeptionierung und Montage betriebssicherer Systeme. Auch der Fall, dass
eine einzige Offnung zur Rauchableitung und Liiftung dient und verschlieRbar ausgefiihrt wird, wird
bericksichtigt. Zur sicheren Auslegung sowie dem sicheren Betrieb von Aufzligen unter einer
solchen Voraussetzung werden wichtige Fakten erlautert.



Gemaf Musterbauordnung (8 39 Abs. 3 MBO) missen:

a) Fahrschachte zu liften sein und eine Offnung zur Rauchableitung mit einem freien Querschnitt
von mindestens 2,5 von Hundert der Fahrschachtgrundflache, mindestens jedoch 0,10 m?
haben.

b) Diese Offnung darf einen Abschluss haben, der im Brandfall selbsttatig 6ffnet und von
mindestens einer geeigneten Stelle aus bedient werden kann.

c) Die Lage der Rauchaustrittséffnungen muss so gewéhlt werden, dass der Rauchaustritt durch
Windeinfluss nicht beeintrachtigt wird.

1.1 Forderungen / Schutzziele der Rauchableitung

Diese Forderungen sollen vermeiden, dass Uber einen Aufzugsschacht Brandgase und
Brandrauch, die au3erhalb des Aufzugsschachts entstehen, Uber die funktionsbedingten Spalten
der Schachttiiren in andere Geschosse ubertragen werden kénnen. Dies ist vor allem dann sehr
wichtig, wenn der Aufzugsschacht verschiedene Geschosse eines Gebaudes miteinander
verbindet. Laut Aussage der Bauministerkonferenz unterscheidet 8§ 39 MBO nicht zwischen
notwendigen Schéachten und Schéachten, die nicht notwendig, aber vorhanden sind. Wurde ein
Aufzugsschacht gebaut, bendtigt er daher grundséatzlich eine Offnung zur Rauchableitung und
Laftung.

Zusétzlich ist die geforderte Offnung zur Rauchableitung erforderlich, damit Fahrschachttiiren
feuerbestéandig sind und somit der Brandliberschlag in andere Gebaudebereiche verhindert wird
(siehe MVV-TB Anhang 4 Ziff. 5.3 ,Fahrschachttiiren)?.

1.2 Forderungen an die Luftung
1.2.1 Hinweise aus der Aufzugsnormung — DIN EN 81-20

Aufzugsnutzenden im Fahrkorb und Personen, die im Aufzugsschacht oder im Triebwerksraum
arbeiten, muss immer ausreichend Atemluft zur Verfligung stehen.

Die Norm DIN EN 81-20:2020-06 geht im Vergleich zur Vorgangernorm mit dem Luftungsbedarf
von Aufzugsschacht und -fahrkorb wesentlich detaillierter um. So wird bereits im normativen Teil
unter Artikel 0.4.17 darauf hingewiesen, dass der Aufzugsschacht entsprechend des nationalen
Bauordnungsrechts unter Beriicksichtigung der Umgebungsbedingungen des Aufzugs ausreichend
zu luften ist.

Die Sicherheit und der Komfort von Personen, die den Aufzug benutzen, im Schacht arbeiten oder
im Schacht in einem blockierten Fahrkorb eingeschlossen sind, hangt laut DIN EN 81-20 Anhang
E3 ,Schnittstellen zum Gebaude — Beliftung des Fahrkorbs, des Schachts und der
Triebwerksraume* von vielen Einflissen ab, wie u. a.:

Umgebungstemperatur des Schachts als Teil des Geb&audes oder freistehend,;

direkte Sonneneinstrahlung;

flichtige organische Stoffe (VOC), CO., Luftqualitat;

Frischluftzufuhr im Schacht;

Anzahl, GroRe, umlaufende Spalte und Lage der Schachtttren;

erwartete Warmefreisetzung der eingebauten Ausriistung;

Luftdurchsatz (Heizen/Kiihlen) und eingesetzte Energiespartechnologien im Gebaude;
Luftdichtheit des Schachts und des gesamten Gebaudes.

Eine ausreichende Beluftung des Fahrkorbs ist durch ein RLA-System nicht zwingend
gewabhrleistet. Die Luftung im Fahrkorb ist im Einzelfall zu betrachten und ggf. durch ein System
zur Liftung des Fahrkorbes mit ausreichender Luftwechselrate sicherzustellen.

1 Veroffentlichung der Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen 2024/1, 28.

August 2024.
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Insbesondere wird darauf hingewiesen, dass in Aufzugschachten von energieeffizienten
Gebauden, abhangig von deren Dichtigkeit, zusatzlich zu den dauerhaften oder bedarfsgerecht
gesteuerten Liuftungsoffnungen eine Zwangsbeliftung und/oder Frischluftzufuhr erforderlich sein
kénnen.

Auch Triebwerksraume miissen angemessen beliiftet sein. Sollte der Aufzugsschacht Giber den
Triebwerksraum beliiftet werden, so muss dem bei der Liftung des Triebwerksraums Rechnung
getragen werden. Des Weiteren darf der Aufzugsschacht nicht fir die Bellftung von
Raumlichkeiten, die nicht zum Aufzug gehoren, benutzt werden. Die Beluftung muss so ausgefihrt
werden, dass Motoren und Ausriistungen ebenso wie elektrische Leitungen vor Staub, schadlichen
Gasen und Feuchtigkeit geschiitzt sind (DIN EN 81-20/5.2.1.3).

1.2.2 Liftung und Arbeitsstattenverordnung

Triebwerksraume und Fahrschéchte sind Arbeitsbereiche der Aufzugserrichter, Wartungsfirmen
und Pruforganisationen und miissen ausreichend geliiftet werden. Im Normalbetrieb wird die Luft
im Schacht permanent vermischt. Uber die sich regelmaRig 6ffnenden Fahrkorbtiiren entsteht ein
Luftaustausch zwischen Aufzugsschacht und Zugangsebenen, sodass die Luftqualitat im Schacht
weitgehend der Qualitat auf den Zugangsebenen entspricht.

Bei einer Aufzugsstérung kdnnen jedoch Aufzugsnutzer im Fahrkorb bzw. Techniker im
Schachtgruben- oder Schachtkopfbereich eingeschlossen werden. In diesem Fall sollte unbedingt
eine ausreichende Luftung von Schacht und Fahrkorb, wie in der Arbeitsstattenverordnung fur
Arbeitsraume beschrieben, erfolgen. Daher wird gemaf TRBS 1201 Teil 4, Tab. A4-1 Punkt 2.5
gefordert, dass das Verschlusselement sofort 6ffnet, um die Liftung schnellstmdglich zu
gewahrleisten. Dies wird mit einer potentialfreien Meldung aus der Aufzugssteuerung an die
Steuerung der RLA sichergestellt.

Fur Arbeitsraume wird in den Technischen Regeln fur Arbeitsstatten, ASR A3.6, Liftung, unter
Punkt 4 ,Luftqualitat® verlangt, dass in umschlossenen Arbeitsrdumen ausreichend gesundheitlich
zutragliche Atemluft vorhanden sein muss. Ist zu diesem Zweck eine raumlufttechnische Anlage
erforderlich, muss diese jederzeit funktionsféhig sein bzw. eine Stérung durch eine selbsttétige
Warneinrichtung angezeigt werden. Es mussen zudem Vorkehrungen getroffen sein, mit deren
Hilfe die Beschéftigten im Fall einer Stérung gegen Gesundheitsgefahren geschitzt werden.

Insbesondere muss in immer luftdichteren Immobilien berticksichtigt werden, dass bei einer
Aufzugsstérung mit Personeneinschluss nicht nur der steigende CO2-, sondern ebenfalls der VOC-
Pegel? sowie der je nach Umstand unter 20 Prozent abfallende O2-Gehalt die Qualitat der Atemluft
im Aufzugsfahrkorb stark beeintrachtigen kann.

1.2.3 Forderungen aus der Betriebssicherheitsverordnung 2015

Laut Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV) 2015 ist eine Priifung vor Inbetriebnahme (Pvl),
die im Auftrag des Arbeitgebers (Betreibers) durch eine zugelassene Uberwachungsstelle (ZUS)
durchgefihrt wird, vorzunehmen. Dabei ist der sichere Betrieb der Aufzugsanlage mit einer
Gefahrdungsbeurteilung, auch unter Berlicksichtigung einer vorhandenen, zeitweise
verschlossenen Be- oder Entliiftungseinrichtung zu belegen. In diesem Zusammenhang gilt der
Anhang E.3 der DIN EN 81-20 als Leitfaden zur Ermittlung der Gefahrdungen und weist
insbesondere fur (neue und modernisierte) Gebaude mit energieeffizienten Konstruktionen und
Technologien auf die fehlende nattrliche Thermik im Schacht wie auch auf die damit verbundenen
Risiken einer abwesenden natirlichen Fahrkorb-, Schacht- und Triebwerksraumliiftung, sowohl in
normalen als auch in stérungsbedingten Situationen, hin.

1.2.4 VDI 6211 Aufzugsanlagen - Be- und Entliftungseinrichtungen und

Einrichtungen zur Rauchableitung von Aufzugsanlagen und Aufzugsschachten
Bezuglich Luftung und Rauchableitung im jeweiligen Aufzugsschacht sollte die VDI 6211 beachtet
werden.

Fur die ausreichende Beliftung des Fahrkorbes muss gemaf VDI 6211 auf andere Systeme
ausgewichen werden. RLA-Systeme kdnnen dies nur unterstiitzen.

2 VOC: fluchtige organische Verbindungen (volatile organic compounds)
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1.3 Umsetzung der baurechtlichen Forderungen

Zu den baurechtlichen Forderungen, insbesondere zur Genehmigungs- bzw. Zulassungssituation
der RLA-Systeme, hat das Deutsche Institut fir Bautechnik (DIBt) am 09. Mai 2021 folgendes
klargestellt:

»,Nach den Landesbauordnungen wird in Fahrschachten von Aufziigen im Inneren von
Gebauden eine Offnung zur Rauchableitung gefordert (§ 39 Abs. 3 MBO nach
Landesrecht). Sinn und Zweck der Vorschrift ist es, im Brandfall in den Fahrschacht
eintretende Rauchgase (iber die Offnung abzuleiten, um so eine Rauchiibertragung von
Geschoss zu Geschoss zu verhindern. Die Offnung darf einen Abschluss haben, der im
Brandfall selbsttatig 6ffnet.

Neben den erforderlichen Produktanforderungen enthalten die bisherigen Bescheide
wenige Festlegungen zum Einbau der Bauprodukte zur Rauchableitung aus
Fahrschéachten. Diese beschranken sich auf die Beachtung der Montage- und
Betriebsanleitungen der Hersteller der einzelnen harmonisierten Bauprodukte, der EU-
Aufzugsrichtlinie, der Technischen Baubestimmungen nach der Muster-
Verwaltungsvorschrift (MVV TB) und der allgemein anerkannten Regeln der Technik fur die
elektrische Leitungsverlegung.

Es hat sich jedoch gezeigt, dass die Auswahl und Bemessung der zu verwendenden
Bauprodukte und deren Anordnung/Installation im jeweiligen Aufzugsfahrschacht
entsprechend der jeweiligen baulichen Anlage und ggf. gemaf den Vorgaben der
Baugenehmigung oder des Brandschutzkonzepts projektbezogen erfolgen muss. Dabei ist
planungs- und ausfuhrungstechnisch die Kompatibilitét der Bauprodukte gemaf den
Herstellerangaben der zu verwendenden Bauprodukte sicherzustellen. Des Weiteren sind
fur die elektrische Leitungsverlegung die ortlichen Gegebenheiten der jeweiligen baulichen
Anlage zu beachten.

Fur die Planung, Bemessung und Ausfiihrung der elektrischen Leitungsanlagen sind
aulRerdem die Technischen Baubestimmungen beziglich der landesrechtlichen
Vorschriften Uber brandschutztechnische Anforderungen an Leitungsanlagen (z.B. Muster-
Leitungsanlagenrichtlinie (MLAR)) und die allgemein anerkannten Regeln der Technik, wie
z.B. die VDE-Regeln, zu berlcksichtigen. Die Art und Anordnung sowie Verlegung der
elektrischen Leitungen im Aufzugsfahrschacht kann nur projektbezogen geplant und
ausgefihrt werden.

Die Funktionsfahigkeit der technischen Lésung zur im Brandfall erforderlichen Offnung
eines Abschlusses zur Rauchableitung hangt damit von der Eignung der Bauprodukte fur
die jeweilige bauliche Anlage, der Kompatibilitat der Bauprodukte (Schnittstellen), der
elektrischen Leitungsverlegung sowie der fachgerechten Installation entsprechend den
planungstechnischen Vorgaben ab. Die Feststellung der Funktionsfahigkeit ist somit Sache
des Planers und des vom jeweiligen Bauherrn beauftragten Montagebetriebs.

Aus vorgenannten Grinden eribrigen sich die Regelungen zur Planung und Ausflihrung in
den Bescheiden; allgemeine Bauartgenehmigungen bzw. allgemeine bauaufsichtliche
Zulassungen mit allgemeiner Bauartgenehmigung werden nicht mehr erteilt. Es werden
zukunftig ausschlieR3lich allgemeine bauaufsichtliche Zulassungen fir Bauprodukte erteilt,
fur die es keine Technische Baubestimmung und keine allgemein anerkannte Regel der
Technik gibt.

Die vorgenannten Ausfiihrungen gelten gleichermaf3en fir technische Losungen, bei
denen der Abschluss der Offnung zur Rauchableitung mit einem im Brandfall durch
Unterbrechung der Spannungsversorgung selbsttatig 6ffnenden Antrieb ausgestattet ist,
und solchen, bei denen ausschlie3lich Bauprodukte nach européaisch harmonisierten
Produktnormen eingesetzt werden — sogenannte “Fail-Safe-Systeme®. Flir diese "Fail-
Safe-Systeme" werden keine allgemeinen Bauartgenehmigungen erteilt. ”

(Quelle: DIBt Information zu den Bescheiden fiir Bauprodukte zur Rauchableitung aus
Fahrschachten von Aufziigen Stand 4. April 2024)



1.4 Bewertung Bestandsgebaude

In Bestandsgebauden stellt sich die Frage, ob im Zuge der Installation eines RLA-Systems
bauliche Anderungen vorgenommen werden missen, um die Gro3e der Schachtéffnung an die
aktuellen bauordnungsrechtlichen Anforderungen anzupassen.

Eine Anpassung bzw. Anderung des Brandschutznachweises ist in der Regel nicht erforderlich, da
die Gebé&ude grundsétzlich Bestandsschutz geniel3en, wenn sie die zum Zeitpunkt der Errichtung
glltigen Vorschriften erfillen. Dies hat fir den konkreten Fall auch die Fachkommission
Bauaufsicht der Bauministerkonferenz bestétigt.

Wenn Offnungen fiir die energetische Sanierung mit einem geeigneten Verschlusselement
temporar verschlossen werden, darf dieses Verschlusselement die geometrische Flache der
vorhandenen Offnung nicht beeintrachtigen oder verkleinern.

1.5 Sichere Aufziige

In den Aufzugsschacht eingebrachte Systeme zur Rauchableitung und Luftung dirfen nicht zu
einer Beeintrachtigung des Aufzugsbetriebs flihren. Eventuelle elektrische oder mechanische
Schnittstellen solcher Systeme mit der Aufzugsanlage missen zwischen dem Aufzugshersteller
und dem Hersteller des Systems zur Rauchableitung und Liftung abgestimmt werden.

Werden Rauchableitungsoffnungen auch zur Schachtbeliiftung eingesetzt, wird durch den
Verschluss der Offnung die Thermik im Schacht beeinflusst. Dadurch kann die Rauchableitung
unterbunden und die Frischluftversorgung von eingeschlossenen Personen im Fahrkorb bei einer
Aufzugsstorung beeintréachtigt werden. Insbesondere bei Niedrigenergiehdusern, energetisch
sanierten Hausern und solchen nach dem Passivhausstandard muss im Rahmen der
Gebaudeplanung fur eine ausreichende Zuluft im Aufzugsschacht, iber den ebenfalls der Fahrkorb
belliftet wird, gesorgt werden.

Die grundlegenden Sicherheits- und Gesundheitsanforderungen (GSA) an Aufziige sind in der
europdischen Aufzugsrichtlinie (2014/33/EU) definiert und missen erfillt werden. Bei Einhaltung
der harmonisierten européischen Normen geman Aufzugsrichtlinie und der Maschinenverordnung
wird vorausgesetzt, dass die GSA erfullt werden. Bei Abweichungen von diesen Normen kann der
Nachweis der Erflillung der Sicherheitsanforderungen durch eine Risikoanalyse erbracht werden.

1.6 Energieeffiziente Aufzlige

Mit der energiepolitischen Forderung der Bundesregierung nach Reduzierung des
Energieverbrauchs in Gebauden tritt neben den Sicherheitsanforderungen fur Aufzugsanlagen
auch der Aspekt der Energieeffizienz verstéarkt in den Vordergrund.

Von der Bundesregierung in Auftrag gegebene Untersuchungen des ifeu (Institut fir Energie- und
Umweltforschung) zeigen deutlich auf, welchen Einfluss eine Permanentdffnung im Schachtkopf
auf den Energieverbrauch eines Gebaudes hat.
Die Studie rtickt insbesondere Bestandsgebaude in den Fokus, da hier ein grol3es energetisches
Einsparpotential besteht. Ausschlaggebend sind dabei die folgenden Eigenschaften von Bestands-
Anlagen:
Es ist bisher nur ein sehr geringer Anteil der Bestandsanlagen mit einem Verschluss der
Permanentdffnung ausgestattet (weniger als 5 %).
Bei energetischen Sanierungen bleiben Aufzugsschéachte haufig unbertcksichtigt.
Die Gebaudehille alterer Gebaude ist meist weniger dicht, sodass der Kamineffekt verstarkt
wird.

Das Einsparpotential hangt maR3geblich von der Geb&ude-Innentemperatur in der Heizperiode und
der Geometrie der Aufzugsanlage ab. Unterschiedliche Studien und Messungen kommen national
wie international zu Ubereinstimmenden Ergebnissen, die zwischen 10.000 kWh (Wohngebaude)
und Gber 20.000 kWh (z.B. Krankenhauser) Energieeinsparpotenzial pro Schacht und pro Jahr
liegen. Im Mittel kann man fir ein Birogebaude von 15.000 kWh (bzw. 3 Tonnen CO:2?)
Einsparpotential pro Aufzugsschacht und Jahr ausgehen.

3 CO2-Rechner | CO2-Emissionen berechnen (klimaneutral-handeln.de)
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https://www.klimaneutral-handeln.de/php/kompens-berechnen.php#rechner

Fir ein mittleres Burogebaude mit 1500 m2 Nutzflache und einem Wéarmeverbrauch von 135
kWh/m2a bedeutet das, dass eine Offnung im Aufzugsschacht fiir ca. 7,5 % des gesamten
Heizwarmeverbrauchs verantwortlich ist.

Stellt man die Investition in eine RLA-Anlage den méglichen Einsparungen gegeniber, ergibt sich
auch unter Beriicksichtigung von Instanthaltungskosten je nach Gebaudetyp und
Schachtgeometrie eine Amortisationszeit von zwei bis vier Jahren.

Die Nachriistung der ca. 600.000 permanent offenen Aufzugsschéchte in Deutschland mit RLA-
Systemen bietet ein Endenergieeinsparpotenzial von ca. 7 bis 11 Terrawattstunden pro Jahr. Damit
héngt eine CO2-Vermeidung von 1,7 bis 2,5 Millionen Tonnen zusammen.*

Systeme zur Rauchableitung und Luftung im Aufzugsschacht sind im Rahmen der
Bundesforderung flir energieeffiziente Gebaude (BEG) unter den Malinahmen an der
Gebéaudehulle (Aulzenwande) forderfahig.

Ziel der BEG ist es, Investitionen anzustof3en, mit denen die Energieeffizienz und der Anteil
erneuerbarer Energien am Endenergieverbrauch fur Warme und Kélte in Gebauden in Deutschland
gesteigert und die CO2-Emissionen des Gebaudesektors gesenkt werden. Grundsatzlich werden
alle MaRnahmen gefordert, die unmittelbar fur die Ausfihrung und Funktionstichtigkeit erforderlich
sind. Dies umfasst das Material sowie den fachgerechten Einbau und die Verarbeitung durch die
jeweiligen Fachunternehmen.

Der Fordersatz flr Systeme zur Rauchableitung, Liftung und Wéarmeabfuhr von
Aufzugsschachten, betréagt hierbei maximal 20%° (Stand 11.3.2024). Dieser setzt sich zusammen
aus einem Fordersatz von 15% sowie weiteren 5%, falls die Umsetzung anhand eines individuellen
Sanierungsfahrplans (iISFP) erfolgt. AuRerdem wird die Fachplanung in Héhe von 50% gefordert.
Grundlegend sind hierbei einige Punkte zu beachten. Die Mindestinvestitionskosten belaufen sich
unabhéangig von Wohn- oder Nichtwohngebaude auf 2.000 EUR, die maximale Hohe der
forderféahigen Kosten betragt differenziert fur Wohngebéude 60.000 EUR pro Wohneinheit und bei
Nichtwohngebauden bis zu 1.000 EUR pro Quadratmeter Nettogrundflache und maximal 5
Millionen EUR. Des Weiteren ist zu erwdhnen, dass der Antrag zur Forderung vor der Ausfihrung
zu stellen ist und nicht nachtréglich eingereicht werden kann. Der genaue Ablauf des
Antragsprozesses ist auf der Website® des Bundesamtes fir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle
(BAFA) zu finden.

Systeme zur Rauchableitung, Liftung und Warmeabfuhr in Aufzugsanlagen kénnen sich u. a. aus
den folgenden Komponenten zusammensetzen:

natirrliches Rauch- und Warmeabzugsgerat (NRWG) als Schachtabschluss zur Rauchableitung

und/oder Liftung

Einrichtungen zur Rauchdetektion/Luftungsbedarfserkennung

Steuereinheit zur Signalverarbeitung und Energieversorgung

elektrische Handsteuereinrichtungen/Rauchabzugstaster

gegebenenfalls weitere Komponenten

4 Stange, Weil3: Energieverluste durch permanente Liftungsoffnungen in Aufzugsschachten — Potenzial und Handlungsoptionen; Institut fir
Energie- und Umweltforschung, Oko-Institut e. V., Berlin, 2021.
Shttps://www.bafa.de/SharedDocs/Kurzmeldungen/DE/Energie/EffizienteGebaeude/20220821 anpassung_beg.html#:~:text=Welche%20neuen%20F%

C3%B6rders%C3%A4tze%20gelten%3F,%2DBonus%20und%20W%C3%A4rmepumpen%2DBonus

6 https://www.bafa.de/DE/Energie/Effiziente Gebaeude/Informationen fuer Antragstellende/informationen fuer antragstellende node.html
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3.1 Verschlussklappen

Die Funktionalitat des Systems muss auch bei widrigen Witterungsbedingungen (Wind, Regen,
Schneefall, Temperatur) sichergestellt werden. Zur Vermeidung eines Feuchtigkeitseintritts in den
Schacht (Mauerwerk, technische Einrichtung usw.) und anderer Verschmutzungen sind die
Ublichen baulichen Schutzmaf3nahmen (Wetterschutz, Vogelschutz) am Schachtabschluss zu
treffen.

Geeignete Produkte fur Verschlussklappen sind bspw. Natirliche Rauch- und Warmeabzugsgerate
(NRWG), die nach der harmonisierten Norm EN 12101-2 zertifiziert sind sowie wind- und
wetterunabhangig gedffnet werden kénnen.

3.2 Automatische Branddetektion

Bei Detektion eines Brandfalls muss sofort die Verschlussklappe im Schachtabschluss und
Triebwerksraum (falls vorhanden) &ffnen.

In Gebauden ohne Brandmeldeanlagewird empfohlen, dass zusatzlich eine Meldung an die
Aufzugssteuerung erfolgt, damit diese eine Evakuierungsfahrt einleiten kann. Zuséatzlich kann die
Meldung an externe Systeme zur Information weitergeleitet werden.

Zur Branderkennung werden in diesem Fall Ublicherweise Produkte eingesetzt, die auf Basis
folgender harmonisierter Normen zertifiziert sind:
EN 54-20: 2009-02 (Ansaugrauchmelder)
EN 54-7: 2018-10 (punktférmige Rauchmelder nach dem Streulicht-, Durchlicht- oder
lonisationsprinzip)
EN 54-29: 2015-06 Mehrfachsensorbrandmelder (punktformige Melder mit kombinierten Rauch-
und Warmesensoren)
EN 54-12: 2015-10 (Rauchmelder — linienférmiger Melder nach dem Durchlichtprinzip)

In Gebauden mit Brandmeldeanlage sind Aufzugsschéachte grundséatzlich zu tberwachen. In
diesem Fall sollte auf eine eigene Branderkennung der RLA verzichtet und die Brandmeldung
direkt aus der Brandmeldeanlage verwendet werden. Dabei ist auch Kapitel 3.5 und das Merkblatt
Hinweise zum Anschluss systemfremder Bestandteile aus der EN 54-Reihe an Schnittstellen von
Brandmelderzentralen von VdS, BHE und ZVEI zu beachten.

Als Planungsunterlage zur Branduberwachung steht die DIN VDE 0833-2 in der aktuellen Fassung
(Festlegungen fiir Brandmeldeanlagen) zur Verfigung.

3.3 Manuelle Handsteuereinrichtungen

In den meisten Landesbauordnungen wird der Einsatz einer Handsteuereinrichtung gefordert, zum
Beispiel in der Hauptzugangsebene des Aufzugs, damit die Feuerwehr die Rauchableitungséffnung
im Bedarfsfall manuell auslésen kann. Die Betéatigung der Handsteuereinrichtung (falls vorhanden)
muss sofort die Verschlussklappe im Schachtkopf und/oder im Triebwerksraum (falls vorhanden)
offnen.

3.4 Luftungsbedarf

Bei einem Aufzug im Normalbetrieb besteht in der Regel kein zusatzlicher Luftungsbedarf des
Schachts, des Fahrkorbs oder des Triebwerksraums. Der Aufzug vermischt wahrend der Fahrt die
Luft im Schacht permanent Uber die sich regelméaRig 6ffnenden Fahrkorbtiren mit der Luft der
Zugangsebenen.

Erst wenn einer der folgenden Situationen auftritt, ist eine Liftung erforderlich:
Das Erreichen der zulassigen Temperatur (geméafR DIN EN 81-20) im Schacht oder im
Triebwerksraum (falls vorhanden)
Luftungsbedarf aufgrund schlechter Luftqualitat (CO2, VOC, O2) im Aufzugsschacht
Eine Aufzugsstdrung, insbesondere wenn Personen eingeschlossen sein kénnten
Gegebenenfalls bei Instandhaltungsarbeiten im Aufzugsschacht oder Triebwerksraum (falls
vorhanden)



Bei Liftungsbedarf muss sofort
Die Verschlussklappe im Schachtkopf und/oder im Triebwerksraum (falls vorhanden) 6ffnen und
gleichzeitig die mechanischen Luftungselemente im Schacht (falls vorahnden) angesteuert
werden.

Entsprechend der Umgebung und Nutzung der Aufzugsanlage sind fiir den Verwendungszweck
geeignete Sensoren fur die Ermittlung eines Liftungsbedarfs zu verwenden.

Fur die Liftung erfolgt die Ansteuerung der Verschlussklappe manuell oder automatisch. Eine
bedarfsgerechte, auf die Nutzung der Immobilie angepasste kontrollierte Luftung sorgt fir ein
angenehmes Klima, erhéht den Komfort und steigert die Energieeffizienz.

3.5 Anforderungen bei Stromausfall, Stérung oder
Abschaltung des Systems

Wahrend einer Stérung des Systems zur Rauchableitung, Liftung und Wéarmeabfuhr ist flr eine
ausreichende Beliuftung des Aufzugsschachts zu sorgen.

Die Verschlussklappe muss zum Beispiel bei Alarm (Brandmeldung, Liftungsbedarf), Stérung
(Unterbrechung, Kurzschluss, Ausfall der Netzspannung) oder Handausldsung sicher und
unverzdgert in den offenen Zustand tberflhrt werden.

Kann dies nicht gewahrleistet werden, sind geeignete organisatorische MalRBnahmen zu treffen.

Bei der Planung von Rauchableitungs-, Liftungs- und Warmeabfuhrsystemen sind die
entsprechenden Richtlinien, Bauvorschriften sowie Verordnungen zu beachten.

Das Einbringen von Geraten und Komponenten in den Aufzugsschacht oder Maschinenraum muss
auf die Aufzugsanlage abgestimmt sein.

Sofern Brandmeldungen aus dem Aufzugsschacht zur Feuerwehr tbertragen werden sollen, ist
dies zwingend Uber Brandmelder zu realisieren, die an eine Brandmelderzentrale angeschlossen
sind. Brandmeldeanlagen und deren Brandmelder dirfen nur durch entsprechend qualifizierte
Fachfirmen errichtet werden (z.B. zertifiziert nach DIN 14675-2).

Wenn ein bauseitiges genehmigtes Brandschutzkonzept vorhanden ist, sind dessen
Anforderungen an die Schachtentrauchungs- und Liftungsanlage zu berticksichtigen.

In Aufzugsschachten gibt es vielfaltige Gefahrdungen durch zum Beispiel Absturz, Quetschen,
Scheren und Einziehen. Aus diesen Grinden mussen die relevanten Anforderungen des
betrieblichen Arbeitsschutzes beachtet werden. Demnach dirfen nur fachkundige Personen
(DGUV 209-053 Tatigkeiten an Aufzugsanlagen, 3. Allgemeine Sicherheitsanforderungen) in
Aufzugsschéachten und Triebwerksraumen tétig sein. Ferner sind die Vorgaben der DGUV 309-011
(Quialifizierung und Beauftragung von Beschéftigten aufzugsfremder Unternehmen fiir Arbeiten an
Aufzugsanlagen) zu beachten:

,Beschaftigte und sonstige Personen, die nicht die Voraussetzungen der DGUV 209-053
»Fachkundige Person* erflillen, dlirfen, sofern sie Fachkundige Person im eingeschrénkten
Aufgabengebiet i. S. d. DGUV 309-011 sind, nach einer entsprechenden Einweisung auf
die jeweilige Aufzugsanlage durch eine Fachkundige Person, die Betreuende der Anlage
ist, Arbeiten in der Aufzugsanlage (Schacht, Maschinenraum, Rollenraum etc.)
durchfuhren. Vor Arbeitsbeginn ist die Einweisung durch ein Protokoll zu dokumentieren.
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6.1 Prifung vor der Inbetriebnahme (Pvl), sowie
wiederkehrende Prufungen

Systeme zur Rauchableitung und Luftung von Aufzugsschachten gelten geman BetrSichV als
»<aufzugsexterne Sicherheitseinrichtungen®. Gemal TRBS 1201 Teil 4 (Prifung von
Uberwachungsbedurftigen Anlagen — Prifung von Aufzugsanlagen) Anhang 4, Tabelle A4-1, Punkt
2.3 wird von der ZUS bei der erstmaligen Inbetriebnahme (Pvl) sowie den wiederkehrenden
Prifungen eine Ordnungsprifung durchgefuhrt.

Daflir muss der entsprechende Prifnachweis mit folgenden Informationen vorhanden sein:
Datum der Prifung
Prufergebnis (Mangel oder i. O.)
Prifberichtsersteller (Firma, Name, Berichtsnummer)
Datum der nachsten erforderlichen Priifung
eindeutige Zuordnung der zur Aufzugsanlage (z. B. Fabriknummer oder Standort)

Die technische Prifung selbst muss gemalR TRBS 1201 Teil 4 durch eine befahigte Person fr
RWA durchgefiihrt und dokumentiert werden. Der Priifzyklus fur bestehende RLA-Systeme kann in
Anlehnung an die MPrufVO drei Jahre betragen.

Bei Nachrustungen von RLA-Systemen in Bestandaufztigen, muss ebenfalls eine Sachkundigen-
Prifung durch den Errichter und eine Ordnungsprifung durch die ZUS durchgefiihrt werden.
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